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1 Technische Daten

Verwendungszweck Gleitsegelgurtzeug

Zuldssige Anhangelast 100 kg

Aufhangungshohe 36 cm

Karabinerabstand 38-50cm

Gewicht (ohne Rettungssystem) 5,5 kg

Protektor Woody Valley Schaumprotektor mit
Polycarbonatplatte gegen punktuelle Lasten

Rettungsgerat- Anbringung Integrierter Container unterhalb des
Sitzbrettes, Ausldsegriff seitlich.

2 Grundsatzliches zum X-over Il

2.1 Das Konzept

Das X-over |11 ist als Gleitsegelgurtzeug fir den ambitionierten Leistungspiloten konzipiert.
Bei der Konstruktion wurde besonderer Wert auf Komfort und Sicherheit fur den Piloten gelegt.

Ein vollig neues Gurtsystem - Body- Control- System — verbindet den Piloten vollstandig mit
dem Gurtzeug, so dass eine nie dagewesene Sensibilitdt fir den Gleitschirm entsteht, die
gerade fir das aktive Fliegen von immenser Bedeutung ist.

Die Auslegung der Gurte und Verschlisse wurde so konzipiert, dass es beinahe unmaoglich ist,
die Beinschlaufen beim SchlieRen zu vergessen, da diese am Brustgurt integriert sind (Get- Up
System).

Das Body- Control- System alleine und mit dem Get- Up- System

2.2 Die Sicherheit

Die Sicherheit des Piloten ist beim X-over 11 durch den optimalen Aufhdngepunkt und durch
eine sehr gute Integration des Protektors gegeben. Der Aufhangepunkt ist so gewahlt, dass er
dem Piloten ein Hochstmal an Schirmgefuhl ermdglicht, ohne ihm jedoch einen wackeligen
Eindruck zu vermitteln. Aktives Fliegen wird gerade durch das neue Body- Control- System
unterstitzt und Stérungen der Schirmkappe kénnen besser verhindert werden.

Bei der Integration des Protektors in das Gurtzeug wurde darauf geachtet, dass die beiden
Komponenten eine Einheit bilden und keine Sollbruchstellen entstehen. Der Protektor wurde mit
der nach oben ziehenden Rickentasche faktisch verlangert und bildet dadurch im Falle eines
rickwartigen Sturzes eine funktionelle Kopfstitze.
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2.3 Der Beschleuniger

Das X-over 11 ist fur die Verwendung eines FulRbeschleunigers ausgelegt. Die notwendige
Umlenkrolle um den Ful3beschleuniger zu montieren ist vorhanden. Die Seilfihrung wurde so
gewahlt, dass ein Kraft sparender und bequemer Einsatz des Beschleunigers moglich ist.

3 Das Rettungsgerat

Fur die Aufnahme des Rettungsgeréates ist ein ausreichend groRer Container unter dem
Sitzbrett vorgesehen. Dieser wird mit Cordura- Klappen verschlossen. Sie schitzen das
Rettungsgerat vor Verschmutzung und Feuchtigkeit. Sollte Ihr Gurtzeug allerdings einmal
durchnasst worden sein (z.B.: Wasserlandung), so ist vor dem né&chsten Flug unbedingt erst
das Rettungsgeréat zu trocknen und neu zu packen.

Zu dem Container des X-over 11 gehort der mitgelieferte Auslosegriff. Es darf nur dieser
Auslésegriff verwendet werden. Der Griff muss mit seiner Schlaufe am Innencontainer des
Rettungsgerates angebracht werden. Falls an Ilhrem Innencontainer keine Befestigungsschlaufe
angebracht ist, setzen Sie sich diesbezuglich bitte mit dem Hersteller des Rettungsgerétes in
Verbindung.

Das Rettungsgerat wird mit dem X-over 11 vor dem Einlegen Uber den Verbindungsgurt
verbunden. Dieser Verbindungsgurt ist als Gabelgurt ausgelegt, der an den Schultergurten des
X-over 11 befestigt ist. Im Falle einer Notschirméffnung dient er dazu, die Lasteinleitung des
Notschirmes in den Gurt zu gewéahrleisten. Die Aufhdngung an den Schultergurten fuhrt hier zu
der verletzungssichersten Haltung des Piloten bei einer Landung am Notschirm.

3.1 Einbau des Rettungssystems

Der Einbau des Rettungsgerates erfolgt wie in den folgenden Arbeitsschritten beschrieben:

1. Einschlaufen des Verbindungsgurtes: Dazu wird die Verbindungsleine durch den Tragegurt
des Rettungssystems gesteckt. Danach wird das Rettungssystem durch die Schlaufe
gesteckt, welche dann zugezogen wird und straff um den Tragegurt liegen muss. Bei
Rettungssystemen mit zwei Hauptleinen sind unbedingt beide Leinen in den
Verbindungsgurt einzuschlaufen.

Alternativ dazu kann ein Schnellschraubglied aus Stahl mit mindestens 8 mm Durchmesser
benutzt werden (es muss besondere Aufmerksamkeit darauf gerichtet werden, dass sich
das Schnellschraubglied nicht drehen kann, was zu gefahrlichen Querbelastungen fihren
kénnte- z.B. durch Fixierung mit Klebeband). Diese Verbindung weist eine héhere Schock-
Bruchlast auf als die Einschlaufung.
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2. Einschlaufen des Ausltsegriffes: Der Auslosegriff ist in die zugehdrige Befestigung am
Innencontainer einzuschlaufen, und zwar nicht in die mittlere, sondern an eine der auf3eren.

3. Einlegen des Rettungssystems: Das Rettungssystem wird in den Auf3encontainer des
X-over 11 eingelegt.

4. VerschlieRen des Containers: In den Osen der untersten Verschlussklappe (siehe Skizze)
befinden sich die Verschlussschlaufen. Durch diese wird je eine Packschnur gefadelt. Mit
Hilfe dieser Packschnire wird der Container geschlossen. Durch die Verschlussschlaufen
wird je ein Splint des Auslosegriffes gesteckt und damit der Container verschlossen.
Danach unbedingt die Packschnire entfernen. Die richtige Reihenfolge beim VerschlieRen
der Klappen ist den Bildern zu entnehmen. Die Uberstiande der Splinte werden in die
zugehorigen Taschen geschoben.

5. Anbringen einer Sollbruchschnur: Diese Schnur soll unfreiwillige Auslésungen des
Rettungssystems verhindern und eine Bruchlast von 5 kg aufweisen (lUber den Fachhandel
zu beziehen ). Zur Anbringung der Sollbruchschnur wird diese mit Hilfe einer Nadel durch
den oberen Verschlussgummi und den Auslésegriff gezogen und verknotet (siehe
Abbildung).

6. Nach dem ersten Einbau des Rettungssystems ist unbedingt eine Probeauslésung
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durchzufiuihren (aus der Flugposition, im Gurtzeug sitzend) um die Funktionen zu testen.
Vor jedem Start sollte der ordnungsgemaéalRe Verschluss des Containers gepruft werden.

Ab dem 01.01.98 muss jede Neukombination von Rettungsgeréat und Gurtzeug/Auf3encontainer
nach dem ersten Packen durch den Hersteller des Gurtzeuges oder des Rettungssystems oder
durch eine von diesen beauftragte Person (Handler, Fluglehrer) nachgepruft werden. Die
Betatigung des Rettungsgerates muss aus der Flugposition heraus einwandfrei und
entsprechend den Vorgaben der Bauvorschriften mdoglich sein. Die Nachprifung ist im
Packnachweisheft des Rettungsgerates zu vermerken.

4 Einstellmdglichkeiten des X-over 11

Das X-over 11 bietet durch mannigfaltige Einstellmdglichkeiten jedem Piloten die Méglichkeit,
das Gurtzeug optimal an seine individuellen Eigenarten und Vorlieben anzupassen. Hierzu
sollte sich der Pilot ausgiebig Zeit nehmen. Er wird mit einem hervorragenden Sitzkomfort
belohnt.

Bevor das X-over 11 an den Piloten angepasst wird sollte das Rettungsgeréat eingebaut
werden.

Zur Durchfihrung der Einstellarbeiten ist es empfehlenswert, das Gurtzeug in einem Simulator
aufzuhangen.

4.1 Einstellung der Sitzposition

Die erste Einstellung betrifft die Sitzposition und Gro3e des Gurtes. Die Sitzposition wird durch
den Offnungswinkel des Gurtes eingestellt. Hier entscheiden Sie, unter welchem Winkel Sie
sitzen wollen- damit ist der Winkel zwischen Ricken und Oberschenkel gemeint. Das
Einstellspektrum geht von etwa 80 bis 100 Grad. Die Einstellung erfolgt tber die seitlichen
Schnallen— etwa in Rippenhdhe. Wird der Gurt hier verkirzt, erreichen Sie einen kleineren
Sitzwinkel (aufrechte Position), wird der Gurt verlangert, vergroRert sich der Sitzwinkel (liegende
Position).

Die Verstellung der Grél3e wird durch die Einstellung der Schultergurte gegeben.

4.2 Einstellen der Beinschlaufen

Durch die hohe Aufhangung der Beinschlaufen haben diese eine sehr groR3e Toleranz fir
verschieden dicke Oberschenkel. In der Regel werden Sie die Beinschlaufen nicht verstellen
missen, sondern kdnnen die werksseitige Einstellung belassen. Hangen Sie jedoch auf jeden
Fall das X-over 11 in einem Simulator auf und testen Sie, ob Sie in das Gurtzeug problemlos
"reinkommen" (aus der hdngenden Position nach einem simulierten Startlauf in die sitzende
Flugposition). Wenn Sie nur unter Zuhilfenahme der Hande in die richtige Sitzposition gelangen,
sollten Sie erst den Sitzwinkel prifen und dann die Beinschlaufen verstellen. Das Gurtzeug ist
richtig eingestellt, wenn Sie ohne Unterstiitzung der Hande hineinkommen.

Das Verstellen der Beinschlaufen geschieht Uber die Schnallen unter dem Brustgurt. Achten
Sie hier bitte auf eine symmetrische Einstellung.

4.3 Einstellung des Beschleunigers und des Beinstreckers

Nachdem Sie die richtige Sitzposition eingestellt haben, sollten Sie den Beschleuniger und den
Beinstrecker anpassen.

Der Beinstrecker sollte in der Ldnge so eingestellt sein, dass Sie die Beine gerade
durchstrecken konnen wenn Sie ganz hinten im Gurtzeug sitzen. Der Gabelpunkt des
Beinstreckers sollte auf Hoéhe des Kniegelenkes sein (siehe Bild).



X-over |11 Betriebsanleitung wesmnzio Seite 6

Ist der Beinstrecker zu lang eingestellt, werden die Beine bei getretenem Beinstrecker zu steil
nach unten hangen. Ist der Beinstrecker zu kurz eingestellt, werden die Beine bei getretenem
Beinstrecker nach oben weisen und der Druck der Schultergurte zu grof3 sein. Selbiges gilt
auch fur den Beschleuniger.

Der Beschleuniger wird von auen durch die Ose in der Tasche gefiihrt, dann durch die Rolle
und von dort zwischen den Gurten nach vorne, durch den Ring am Beinstrecker.

5 Kreuzverspannung

Eine Kreuzverspannung ist beim X-over 11 nicht vorhanden. Die Geometrie des Gurtzeuges
ist so ausgelegt, dass eine Kreuzverspannung nicht notwendig ist.

6 Ballastcontainer

Optional ist fir das X-over 11 eine Tasche mit Ballastcontainer, Instrumentenbefestigung und
Kartentasche zu erhalten.

7 Taschen

Das X-over 11 besitzt eine grol3e Riickentasche und zwei seitliche Taschen. Diese Taschen
sind so gearbeitet, dass ein unabsichtliches Herausfallen des Inhaltes vermieden wird.

Die Rickentasche hat zwei Innentaschen- eine kleine Innentasche fiir kleinere Gegenstande,
die mit einem Reil3verschluss geschlossen wird und eine gréiere, in die ein Camel- Bag passt.
Eine Ose zum Durchfiihren des Trinks_chluches in den Pilotenbereich ist ebenso vorhanden.

Y .I .
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8 Schleppbetrieb

Das X-over 11 ist fur den Schleppbetrieb uneingeschrankt verwendbar. Die Schleppkupplung
wird hierzu in die gleichen Karabiner gehangt, in die auch die Tragegurte des Gleitschirmes
eingeklinkt werden. Diese Karabiner sollten so in den Gurt geschlauft sein, dass die Schnapper
entgegen der Flugrichtung, also zum Piloten hin zeigen.

9 Doppelsitziges Fliegen

Das X-over 11 eignet sich gut zum Einsatz beim doppelsitzigen Fliegen. Es kann sowohl ftr
den Piloten als auch fur den Fluggast verwendet werden. Durch seine spezielle Konstruktion,
die besonders hohe Beinfreiheit bringt erleichtert er beiden, dem Piloten und dem Fluggast,
den Startlauf.

Der Fluggast sollte in seinem Gurtzeug allerdings keinen Rettungsschirm haben, da eine
Fehlauslésung durch den Piloten nicht sichergestellt werden kann.

10 Flugbetrieb

Ein gewissenhafter Check der gesamten Ausristung vor dem Start ist lebenswichtig.
Beim X-over 11 sollten folgende Punkte vor dem Start bzw. beim Anlegen beachtet werden:

e Alle Taschen geschlossen

e Prifen des Auslosegriffes und der Verschlusssplinte des Rettungssystems auf korrekten
Sitz

e alle Steckschnallen missen mit einem deutlichen Klick einrasten und missen durch Zug auf
richtigen Verschluss geprtft werden (Achtung vor allem bei Schnee und Eis: Steckschnallen
unbedingt schnee- und eisfrei halten).

11 Wartung und Reparatur

In der Regel gibt es fur Gurtzeuge keinen festen Checkmodus. Allerdings sollte das Gurtzeug
spatestens alle zwei Jahre zum Hersteller zur Kontrolle geschickt werden.

Die Aluminiumkarabiner sollten spétestens alle zwei Jahre ausgewechselt werden, da durch
ungewollte Schlage Mikrorisse im Aluminium entstehen kdnnen, die unter Belastung zu
Briichen fuhren kénnen.

Um das Gurtzeug keinen unnétigen Belastungen auszusetzen ist darauf zu achten, das
Gurtzeug nie Uber den Boden zu schleifen, es nicht auf Steine zu schlagen, es nicht unndtig
lange UV- Strahlung und Hitze sowie Feuchtigkeit auszusetzen.

Reparaturen und der Austausch von Teilen dirfen nur durch den Hersteller erfolgen, da nur
durch die Verwendung von Originalmaterialien und -bauteilen die Giutesiegelkonformitat
erhalten bleibt.

Bei Verschmutzung kann das Gurtzeug mit einer lauwarmen leichten Waschlauge gereinigt
werden.

Die Steckschlosser sind stets sauber zu halten und sind bei Bedarf mit Nahmaschinenél leicht
einzudlen - mindestens aber einmal pro Jahr.
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12 Der Protektor

Das X-over 11 hat einen Schaumprotektor. Der Schaum dampft einen Aufprall, indem er
komprimiert wird. Wichtig fir die einwandfreie Funktion des Protektors ist es daher
sicherzustellen, dass er nicht schon in seiner Ruhestellung komprimiert wird- also das
Gurtzeug nicht Uber langere Zeit in einen sehr engen Packsack gepresst lagern.

Der Protektor wird vom Sitzbrett aus in die Rickentasche geschoben. Dies ist nur mdglich,
wenn das Rettungssystem ausgebaut ist.

Die Polycarbonat- Platte bietet einen Durchschlagschutz gegen spitze Gegenstande. Sie ist in
das Gurtzeug eingenéht um ein moglichst kleines Packmalf3 zu erreichen.

Achten Sie darauf, dass der Protektor trocken gelagert wird. Er sollte mindestens einmal pro
Saison und nach jedem Aufprall aus dem Gurtzeug genommen werden und auf verletzte Nahte
sowie andere Beschéadigungen untersucht werden. Sollten Sie Beschadigungen, Schabstellen
oder Gewebeermiidungen finden, so muss der Protektor vom Hersteller repariert oder ersetzt
werden.

Der Protektor sollte alle zwei Jahre vom Hersteller auf seinen Zustand Uberprift
werden.

Wir winschen viele schéone Flige und glickliche Landungen mit dem X-over 11 !

Turnpoint fastline GmbH * Edlinger Str. 68 * 83071 Stephanskirchen- Baierbach
Tel 08036 9088261 * Fax 08036 9088260 * eMail info@turnpoint.de
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