Technische Daten (Herstellerangaben)

GroBen: R % % DA
Tellen:  H 4N 4L &
Statgewicht (kgl: 5870 6580 7595 90-10 105125
Spannw. ausqel, (m): 1051 1087 1151 1208 1256
Spannw.proji.(m): 870 908 953 1001 1041
Facheausgel. (m2: 2128 2318 2554 2812 3041
Fiiche proji. (m?): 1860 2026 23 M58 %658

Streckung ausgel. SEEET §) RIS

Streckung proji.: 408 408 408 408 408
Gewicht (kg): W 3 4 A A
(esamfieinenldnge (m): - 2699 343 393 -
Max Lenenidnge(m: - 661 64 18 -
Gitesiegel: LTF - 12 2 12 -
Giltesiegel: EN - B B B -
Preis. € - 285~ 2875- 2875- -
Vimin: <23kmh

Virimm: - (keine Angabe)

Vmax 48+ kmh

Testprotokoll = GLEITSCHIRM

Fluggeschwindigkeit

MeBinstrument: Brauniger 1Q Basis I, GPS
Mefihohe (m MSL): 700
) -

Vinax (km/h): 51

Votven ongeleg (km/h): : -
Startgewicht Testpilot (kg): 95
Hachenbelastung (kg/m?): 37

Gewicht Schirm (kg): 4725
Startgewichtsbereich/

IHHIIIII'IIIIIIIII'
Startgewicht Testpilot 5 95\

Gurtzeug Testpilot: Airwave Ram Race

Steuerkraftdiagramm
12,

Steuerkraft [daN (=kg)]

Fotos: Felix Wolk
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Geringes Gewicht, kleines PackmaB

Ubersichtliches, gut durchdachtes Leinenkonzept

Mit einer Streckung von 5,2 liegt der 40-Zeller
im Bereich Ublicher 1-2er Schirme und knapp
unter dem Golden 2 (ebenfalls LTF 1-2).

Auf besondere Gimmicks verzichtet Gradient
bei seinen Gleitschirmen schon aus Prinzip,
beim Montana noch zusétzlich aus Gewichts-
spargriinden: So findet man am Montana z.B.
keine SchmutzauslaBéffnung, aber doch geteilte
Tragegurte zum Anlegen der Ohren.

Gewicht spart man Ubrigens auch am Uberaus
sauber verarbeiteten Tragegurt durch den Ein-
satz von Vollkunststoffrollen von Ronstan. Bei
der Ubrigen Verarbeitung ist nur das Ausfransen

Materialien/Vernahung

Obersegel: Porcher 40 g/m2u. Porcher 35 g/m?
] Untersegel: Porcher 40 g/m2 . Porcher 35 g/m?
Rippen: Porcher 40 g/m?
- Galerielginen: Dyneema 0.6 mm
Zwischengalerieleingn: Aramid 0,7/0,8/0.9 mm
/ Stammleinen: - Dyneema PPSL 1,15/1,4/1,42 mm
3 /, Zubehr. Packsack, Innensack, Kompr.Band,
1 Jahr Vollkasko, Handbuch
/ Steuerweg [cm] Rollenmaterial: X Kunststoff
0 10 20 30 40 50 (2 Vollmetall
Gleitzahl: 8,5 Bremsgriffbefestigung: 0 Magnetclip
Die Gleitzah! wird vom GLEITSCHIRM-Tmm‘rg mit einem sehr aufwendi- HDMDH(HDD‘

Te ittelt. Wie bei di rden bei absolut 2 2 2 T -
Tmmmmmqgmm Son:emmzr:w mhmm\l;zleichsa:];e it Stevergriff. Weiche Schlaufe mit Gummiverstarkung
o s e e Leinenfixierung in den I Gummiring
deten Gurtzeuge sind ident, ebenso das Startgewicht. Nach jedem Fiug Schakeln: (2 Kunststoficlip
wird mit hochgenauen Fluginstrumenten die Hohendifferenz der beiden = : -

Gleitschirme ermittelt. AbschiieBend wird aus diesen Einzelwerten der Nahte: {2 auBenliegend (V-Rippen/Obersegel)
Mittelwert berechnet und daraus die Gleitzahi des Testgerétes errechnet. E l d

Mit dieser Methode wird eine MeBtoleranz von +/- 0,1 erreicht (in bezug Inneniiegen

auf das Referenzgerat). Viernahung der Topleinen sauber verspleiBt, Stamm-
MeBinstrumente: 2 x "f’“‘:t"" XC-Trainer Leinenenden: leinen weich abgelangt, teilweise
Verglelchsqurtzouge: Alrwave Ram Race ausfransende Enden/Gam
Beschleunigungsweg: 40 cm Leinenaufhangungs-  gewichtssparend solide vernaht ohne
s punkte: weiterfihrende Zugverteilung
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der Verndhung an den Enden der Stammiei-
nen zu beméngeln. Die saubere Vernahung der
Kappe hingegen geféllt.

Startverhalten

Das Aufziehverhalten des Fligels ist rundum

- ausgewogen. Die Kappe fillt sich gleichmaBig.

Sie bleibt in keiner Phase hangen und steigt bei
allen Windstérken dem Korpereinsatz des Piloten
entsprechend schnell. Selbst bei aggressivem
Impuls (z.B. bei Riickenwindstarts) neigt die Ein-
trittskante des Montana nicht zum kurzzeitigen
Zumachen und damit zu einem Starterschwer-
nis. Der Montana ist flr einen Schirm dieser
Klasse sehr einfach zu starten und zeigt keinerlei
Einschrénkungen.

Auch bei Starkwind begeistert die leichtgangige
Prazision, die gerade schon erfahrenere Piloten
beim Groundhandling lieben werden.

Das Flugverhalten des Montana wird einen
interessierten Piloten auf ganzer Linie begei-
stern. Sogar geringe Reaktionen der Kappe auf
Luftbewegungen erreichen den Piloten nahezu
unverzogert. In Kombination mit diesem Kap-
penfeedback verschafft ein prazises Umsetzen
der Gewichts- und Bremsleinensteuerung dem
Piloten einen wunderbar direkten *Kontakt zur
Luft. Aufwinde werden sehr gut angenommen,
wobei der Montana in die Thermik aktiv ,hin-
zubeiBen" scheint. Eine Eigenschaft, die sonst
eher hoher klassifizierte Fligel auszeichnet. Das
Zentrieren von versetzten Barten ist dadurch
wesentlich einfacher, da ein sténdiges ,Auf-
baumen" bei der Drehung gegen den Wind
ausbleibt. Das wendige Kurvenhandling des
Montana geht Uberraschenderweise nicht auf
Kosten einer Abtauchtendenz, die leistungsmin-
dernd ware.

In Turbulenzen neigt die Kappe des Montana
nicht zum Arbeiten in sich, sondern macht sich
manchmal durch kleine Entlaster Uber die Brem-
sen bemerkbar.

Nach simulierten Einklappern offnet der Fllgel
weich und kontinuierlich, ein unelegantes, unru-
higes Aufschnalzen bleibt aus. Auch die Gefahr
eines Gegenklappers durch zu impulsives Offnen
kennt der Montana nicht. Die Leichtbauweise
wirkt offensichtlich der SchieBtendenz im allge-
meinen entgegen. Bei groBen Elnklappern dreht
der Schirm ohne jeglichen Piloteneingriff bis etwa
120-150° weg. Bei Einsatz des Gewichtes oder
der Bremse reduziert sich das MaB der Drehung
sofort und ist entsprechend im Ansatz zu unter-
binden.

Grundsétzlich bleibt dem Piloten eine geraume
Zeit zum Eingreifen nach der Profilstérung.
Sicher und mit wenig Kraftaufwand IaBt sich der
Montana mittels des FuBbeschleunigungssy-




